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Przedmowa krajowa

Niniejsza poprawka zostata opracowana przez KT nr 102 ds. Podstaw Projektowania Konstrukcji Budowlanych
i zatwierdzona przez Prezesa PKN dnia 28 kwietnia 2010 .

Stanowi wprowadzenie poprawki EN 1991-1-7:2006/AC:2010 w zakresie korekty bteddéw, ktére zostaty prze-
niesione do PN-EN 1991-1-7:2008 z angielskiej wersji wprowadzonej EN.

Poprawki w zakresie Przedmowy oraz Podrozdziatow: A.5.2 i A.7 zostaly wprowadzone na etapie opracowy-
wania PN-EN 1991-1-7:2008 i nie sg ujete w niniejszej poprawce; dotyczy réwniez Podrozdziatéw: C.3 i D.3
ujetych czesciowo.

W sprawach merytorycznych dotyczacych treéci poprawki mozna zwracaé sie do wtasciwego Komitetu Tech-
nicznego PKN, kontakt: www.pkn.pl

Tres¢ poprawki
1 Zmiany w 1.6

Akapit (1), Duze litery facinskie, definicja F,, zmienic ,sita czotowa” na ,sita na przedniej stronie konstrukcji
wsporczej (sita czolowa)”.

Akapit (1), Duze litery facinskie, definicja F,, zmieni¢ ,sita boczna” na ,sita na bocznej stronie konstrukcji
wsporczej (sita boczna)”.

Akapit (1), Duze litery faciriskie, definicja K, usung¢ w catosci definicje:

K — wskaznik deflagracji obtoku gazu

Akapit (1), Mate litery taciriskie, pomiedzy definiticiami ,b” i ,h”, dodac ponizszg definicje:

d — odlegtos¢ od elementu konstrukcyjnego do osi srodkowej drogi lub toru

Akapit (1), Mate litery tacinskie, definicja s, zmienic ,odlegto$¢ od elementu konstrukcyjnego do osi srodkowe;j
drogi lub toru” na ,odlegtos¢ od elementu konstrukcyjnego do punktu gdzie pojazd opuszcza pas ruchu”.

2 Zmianyw 3.3

Akapit (2), wyliczenie a), UWAGA 1, zmieni¢ ,Przykiad zastosowania A, podano w A.8..” na ,Odniesienie podano
wA.8.".

Akapit (2), wyliczenie c), UWAGA 3, usung¢ ,Przyktady dotyczace wykorzystania tych podej$¢ dla budynkéw podano
w Zatgczniku A.”.
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3

Zmiana w 4.3.1

Akapit (1), zmieni¢ tres¢ UWAGI 2 nastepujgco:

4

SUWAGA 2 W Zatgczniku krajowym mozna okresli¢ site jako funkcje odlegtosci S od elementu konstrukcyjnego do
punktu, w ktérym pojazd opuszcza pas ruchu i odlegtosci d od elementu konstrukcyjnego do osi srodkowej drogi
lub toru. Stosowne informacje o wptywie odlegtosci s mozna znalez¢ w Zataczniku C.”.

Zmiana w 4.3.2

Akapit (1), objasnienia do Rysunku 4.2, zmieni¢ definicje ,h”, ,hy" i ,h," na ponizsze:

”h
ho

5

— fizyczny przeswit miedzy nawierzchnig drogi i spodem przesta mostu w punkcie uderzenia

— przeswit miedzy nawierzchnig drogi i spodem przesta mostu, ponizej ktérego uwzglednia sie uderze-
nie w nadbudowe bez Zadnej redukcji. Zalecana wartos¢ hy, wynosi 5,0 m (+ dodatki na krzywg zwisu
pionowego i ugiecie mostu oraz spodziewane osiadanie)

— przeswit miedzy nawierzchnig drogi i spodem przesta mostu, powyzej ktérego nie rozwaza sie zadne-
go uderzenia. Zalecana warto$¢ h, wynosi 6,0 m (+ dodatki na przyszte renowacje nawierzchni, krzywag
zZwisu pionowedo i ugiecie mostu oraz spodziewane osiadanie).”.

Zmiana w 4.6.1

Akapit (5), pierwsze wyliczenie, po ,sita czotowa F,”, dodac ,(w kierunku gtéwnego ruchu, zwykle prostopadtego
do podtuznej osi nadbudowy (pomostu))”.

6

Zmianaw A.4

Akapit (1), wyliczenie c), UWAGA 3, dodac, ,zgodnie z 3.3.(1)P” po ,sasiednich kondygnac;ji”.

7

Zmiana w A.6

Akapit (3), pierwszy wiersz, zmieni¢ ,1.11.1" na ,1.5.11”".

8

Zmiany w B.4.2

Akapit (1), ostatni wiersz, zmieni¢ ,na Rysunku B.2” na ,na Rysunku B.2a”.

Rysunek B.2, tytut, zmieni¢ ,Rysunek B.2” na ,Rysunek B.2a”.

Rysunek B.2, objasnienia do rysunku, pierwszy wiersz, zmieni¢ ,Wyjasnienie:” na ,Klasyfikacja:”.

9

Zmiany w B.5

Akapit (4), w wierszu przed UWAGA, zmienic ,indeks jakosci zycia” na ,indeks jako$ci zycia (LQI)".

Akapit (5), wyliczenia b), c) i d), zmieni¢ powotania na ,Rysunek B.2a” na powotania na ,Rysunek B.2b”.

Akapit (5), po wyliczeniu d), dodac:
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Rysunek B.2b — Mozliwy schemat prezentacji wyniku ilosciowej analizy ryzyka”

10 Zmiany w B.9.2
Akapit (2), wyrazenie (B.2), zmieni¢ symbol ,p” na ,P’.
Piaty i sz6sty wiersz po wzorze, zmienic ,jest warunkowym prawdopodobienstwem J-tego stanu uszkodzenia

konstrukcji dajacym I-te zagrozenie, a P(Sy | D))" na ,jest warunkowym prawdopodobienstwem j-tego stanu
uszkodzenia konstrukcji dajacym i-te zagrozenie, a P(Sy | D))".

11  Zmiany w B.9.3.2

Akapit (2), wyrazenie (B.4), zmieni¢ symbol ,a” na ¢

Akapit (2), wyrazenie (B.5), zmienic¢ na , F = \/ mkv,2 = \/ mk(vg —2as)”.

Akapit (2), wyrazenie (B.5), definicja k", dodac ,sprezysta” po ,sztywnosc¢”.

12 Zmianaw B.9.4

Akapit (1), UWAGA, pierwszy wiersz, zmieni¢ ,4.5.12” na ,4.5.1.2".

13 Zmianaw C.3

Akapit (2), Tablica C.1, trzecia kolumna, siédmy wiersz, zmieni¢ ,Raleigh’a” na ,Rayleigh’a”.

14 Zmianaw C.4.3

Akapit (6), zmieni¢ Rysunek C.3 nastepujgco:
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uderzenie sprezyste  (Fg,, <5 MN)
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Legenda

o~

— czas sprezystego narastania obcigzenia [s];

b — czas uderzenia plastycznego [s];

t, — czas reakcji sprezystej [s];

t, — rébwnowazny czas uderzenia [s];

ts — catkowity czas uderzenia [s] dla uderzenia plastycznego t; = t,+t, +,;
c — sztywnos¢ sprezysta statku (= 60 MN/m);

F, - sprezysto-plastyczna sita graniczna = 5 MN;

X, —deformacja sprezysta (=0,1 m);

v, —a)predkosc¢ zeglugi v, w przypadku uderzenia czotowego;

— b) predkos¢ uderzajacego statku prostopadta do punktu uderzenia v, = v, sin a, w przypadku uderzenia bocznego.

W przypadku uderzenia czotowego uwzgledniang masg m”* jest catkowita masa uderzajacego statku/barki;
w przypadku uderzenia bocznego: m* = (m +Mpygr )/ 3, gdzie my jest masg bezposrednio uderzajacego
statku lub barki a mp,4 jest dotaczong masa hydrauliczna.

Rysunek C.3 — Funkcja obciazenie-czas dla zderzenia statku, odpowiednio,
dla sprezystej i plastycznej reakcji statku

”

15 Zmiany w C.4.4

Usungc caty Akapit (1) i zmieni¢ numery kolejnych akapitow, tak aby byty poprawnie przenumerowane poczgwszy
od ,(1)” (tzn. zmieni¢ Akapit numer ,(2)" na ,(1)"i nastepnie Akapity o numerach ,(3)" na ,,(2)", .(4)" na ,(3)", .(5)"
na ,(4)" i ,(6)" na ,(5)").

1 = 9, 1 9.

Akapit (2), zmienic ,Ey,= me"o na ,Eimp = mevr .
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Akapit (2), objasnienia pod wyrazeniem (C.11), zmienic:

,Vo — poczatkowa predkos¢ statku, vy=5 m/s (w portach: 2,5 m/s)”
na:
WYy — predkosc¢ zeglugi (predkos¢ uderzenia) statku, v, =5 m/s (w portach: 2,5 m/s).”

Akapit (4), wyrazenie (C.12), zmieni¢ Py, na ,Fuow -
Akapit (5), wyrazenie (C.13), zmienic , T, ~ 1.67”;/&” na Ty =1.67 Spa/ V).
0
Akapit (6), zmieni¢ ,predkosci obliczeniowej v,,” na ,predkosci zeglugi (predkosci uderzenia) v,”.

16 Zmianaw D.1

Akapit (1), UWAGA 3, zmienic ,1ISO 1684-a” na ,ISO 6184-1".

17 Zmiany w D.3

Akapit (1), objasnienie do réwnar (D.8) i (D.9), definicja , po”, przestawic¢ ,)’ miedzy ,ziemnego” a ,;”.

Akapit (2), objasnienie do rownania (D.10), definicja , py”, przestawic¢ ,)” miedzy ,ziemnego” a ,,;".



